Erste Atlantikiiberquerung unter der Flagge der Seglel
im TV-Emmering (SiTVE) mit der Segelyacht Mayreat

Franz Harant erzahlteor ein paar Jahren, dass wenn er vom Arbeitslébaten Unruhestand wechs, mit
seiner Segelyacht Mayrealden Atlantik vonOst nach West Uberqueren willanach demintra Coastal
Waterway in Richtung Norden folgend nach New York segeln um Jomi wieder Uber den Atlant
Richtungen Osten zurlick segeloh sagte damalfeichtfertig, dass er bei der Aufstellung der Cram mch
derken sollte, obwohl ich zu diesem Zeitpunkt immecmder Menung war, so etwas tun nur Verric
Ende 2006 wurde es konkret, Franz trat in den Usstamnd und so kam die Frage auf mich
Nach ein paar Tagen Bedenkzeit sagte ich zu mit\derbehalt, nur die Beful3route
also von Ost nach West. Als drittes Crewilied hat Klaus Schirmeangeheuert
Nachdem schon 3 Mitglieder der SiTVE, Klaus Scheibgr, Werner Krau
und Walter Vaupel den Atlantik als Crewmitglieder tberqu
hatten, sollte nun eine Uberquerung miiter Yacht unter der Flag
der SIiTVE folgen. Nach Klarung der Crewfrage begannen
Vorbereitungen.Da man bei Franz davon ausgehen kann,
technisch alles perfekt ist, fassten wir uns mehr mder Route, den
Terminen, den Ablauf des Térns, mit debendtigten Medikamenten und Listéir die Verpflegun, der
Kommunikation usw. usw.
Als Route wahlt man im Allgemeinen die gleiche dighon Columbus wahlte. Von den Kanarischen In
segelt man zunéchst nach Siden bis ditter schmilz und dreht dann mit dem Ecten des Nolostpassats
nach Westen
Das Thema Termine war ausihr schnell abgehakt, ebenso Ablauf, tkament und Verpfleguny
Der Start sollte spatestens Ende September vorel@ibraus zu den Kanaren erfcn, um dem schlechten
Wetter in Europa zu entgehen. Den Start fir def3gmoSprung Uber den lantik legten wir auf Mitte
November fest. Bei aem zu frilhen Start besteht die Gefahr bei der Afika der Karibik nockmit einem
verspateten Hurrikans kawhtiert zu werde. Von den Windbedingungen wére der Januar abdvaisere Zeit,
dies hatte aber zuroklge, dass Franz in Zeitn6ten kdme bis Mai New Ymukerrechen um im Juni die
Ruckreise nach Osten anzutreten.
Als schwierigstes Thema stand (Frage der Kommunikation auf der Agenda. Da FramereiKurzwellel
Transceiver zur Verfiigung h&tg die Entscheidung fir das Amateurfunkzeugnisdauf Hand. Uber Winte
biffelten wir, es hatten sich noch mehrere Clublieitigr angeschlossen, fur die Fung zum Erwerb der
Amateurfunklzenz. Als der Marzjifungstermin immer néher riickte
mussten wir uns eingestehes ist nicht zu schaffe
Um die Sache noch zu erschweren wurde fir die mécH3rifung-
termine der Fragenkatalog geandert. Ich hatt¢ aber vorgenommen
im Frilhsommer bei unserefgaisiorn, mit unserer Yacht Windspeelfs
weiter zu bdiffeln und im August die Priifuab zu legen. Ein schéne
Segelsommer hat dies leider verhindert, so dass oline |
Amateurfunkizenz auskommen musst

Am 20. Septembestarteten Franz, meine Frau Doris, die als dated Der Eels von Gibraltar
Crewnitglied bis zu den Kanaren mit von der Partie ward ich von
Munchen nach Malaga und von dort mit einem Mietawztoh Gibraltar. Franz hatte, meist einhand, digrgu
Uber Sommeran der nérdlichen Adria schon nach Gibraltar Gkt
Einen Tag benétigten wir nun um die notwendigendremittel
zu kaufen und zu verstauen.
Der erste Tornteil von Gibraltar nach Gran Cananlte Ubel
Ceua, der spanischen Enklave in Marokko, marokkanischen
Atlantikkiiste folgend bis nach Agadir und dann n
Fuerteventura und weir iber Lanzarote nach Pto. Mogan an
Sudkuste von Gran Canaria verlaufen.
Am 26.11.2007 um 8:30 Uhr statén wi in Richtung Ceuta.
Vom starken Frachtschiffsverkehr diter Stral3e von Gibraltar
wird immer wieder gewarnt,besonders wenn man
Verkehrstrennungsgebiete queren muss. Dies schedth
z e unserer Erfahrung nun doch itsezben, denn die Uberfahrt vo
Die grosse Moschee in Cassablan europdischen Gibraltar zum afrikachen Ceuta erlief
problemlos. Teils konnten wir bei schchen Winden segeln ableurz vor Ceuta frischte der Wind doch kig
bis auf 7 Bf auf, so dass die Crewneulinge ersfaHenngen mit dem Verhalten der Mayrebei starkerem




Wind machen konnten. Nach einem Tag Besichtigumdsthedt die keinen afrikanisch sondern einen spheis
Eindruck hinterlieR segelten wir der Marokkanischéiste folgend nach Tanger.
Tief hangende Wolken tber dem Atlasgebirge und Ksean, ausgelost durch den Ostwind der gegen die
Strémung des Wassers vom Atlantik ins Mittelmeéeshlbegleiteten uns. Beim Verlassen des Mittelsméer
Richtung Atlantik sind die Tidenstréme, ausgeldstctt Ebbe und Flut
ein wichtiger Aspekt, denn sie kénnen die Stromuom Atlantik ins
Mittelmeer verstarken oder aber abschwéachen.
Nach ca. 6 Stunden erreichten wir den Hafen vamg&awo uns im
kéniglichen Yachtclub ein Liegeplatz zugewiesen deur Von dem
befiirchteten und von vielen vorhergesagten Eink-
larierungsburokratismus kann nicht die Rede seimnddie Beamten
kamen freundlich an Bord und erledigten ihre Arlaigig und das
trotz Ramadan. Nun konnten wir die Stadt besichtigke doch ganz
anders ist als Ceuta, halt arabisch.
Ein Tag genlgte um Tanger zu besichtigen. Aul3er Saknbietet sie
nicht all zu viel Sehenswertes. Wir starteten anrdda des 30.9.um
8:20 Uhr und waren gegen 15:30 Uhr des nachsteasT ay
Mohamedia einer Vorstadt von Casablanca.
Mit einem Vorortzug fuhren wir am nachsten Tagel&asablanca
um die Stadt zu besichtigen. Diese 6 Millionensthdben wir im
Die Mayreau unter voller Beselinglung ~ wahrsten Sinne des Wortes mit den Fissen erfuhilt. w&nderten
vom Bahnhof durch den Suk zur Gro3en Moschee, dussh die
Stadt zum Kdnigspalast und zuriick zum Bahnhof.
Die GrofRe Moschee ist ein gewaltiges Bauwerk min d&chsten Turm eines sékularen Gebaudes. In der
Gebetshalle finden 25000 Glaubige Platz. Das Volk Marokko hat es
Kdnig Hasan Il geschenkt und daftir 1.000.000.008 Bi&gebracht.
Am Konigspalast hatte der Wunsch der bayerischeordtiung dem
Kodnig einen Besuch abzustatten, zunachst Erstaimsgworgerufen.
Dann wurde er aber mit dem héflichen Hinweis abgesem, der Konig |
ware nicht anwesend. Auch das Café, in dem Ing@gmann
Humphrey Borgard ins Auge geblickt hat, suchtenwergeblich.
Nach 4 Tagen mit Gewittern in den wir auf gunsti§gmden warteten
verlieBen wir Mohamedia in Richtung Lanzarote zuarida Rubicon
Das Ausklarieren verlief nicht mehr so ganz unpeofdtisch wie das
Einklarieren, denn der zustdndige Beamte war anmittag schon zum
Gebet in die Moschee verschwunden und tauchte arstspaten
Nachmittag wieder auf. Es ist halt Ramadan undinid I&ngere Gebete Abendstimmung auf dem Atlantik 1
doch sehr von Noten.
So konnten wir erst am Nachmittag, zusammen mémideutschen Katamaran und einer belgischen Yixcht,
Richtung Lanzarote starten.
Fur die 450 sm bendtigten wir 5 Tage. Der umlaudeMdind war mit 1 bis 3 Bf in den ersten Tagen hich
gerade berauschend und auch mit Hilfe des Diesdlsigeen die Etmale weniger als 100 sm. Auf der ganz
Strecke war mit dem Wind kein Staat zu machen. farstie letzen 50 sm hat der Wind noch gezeigt eras
kann, bis auf 6 Bf legte er zu. Unterwegs aufeli€dtrecke hatten wir Probleme mit dem Autopilotdit.dem
Auswechseln einer Steckverbindung in der Zuleitemngn Hydraulikmotor war der Fehler zunéchst behoben
' Die Marina Rubicon lasst keine Winsche offen. Stein
eine Feriensiedlung eingebettet wo man auch gut
Landurlaub machen kann.
Auf der Etappe von Lanzarote nach Pto. Mogan ime8id
der Insel Gran Canaria, dem Endpunkt der ersteppgta
legten wir fir eine Nacht eine Pause im Hafen Mdable
am Siudende von Fuerteventura ein. Von hier waremnues
noch 47 sm zum Endpunkt der ersten Etappe. Nadr ein
Generalreinigung der Mayreau hatten wir noch Zieitidsel
Gran Canaria mit einem Mietauto zu erforschen.
Die zuriickgelegte Wegstrecke dieser Etappe vonaGdor
nach Pto. Mogan betrug 750 sm und wir benotigteau dér
110 h die Hilfe des Diesels.
Nach einem 3 wochigen Heimaturlaub flog ich mitida
Schirmer, dem dritten Crewmitglied am 10.11.200i vo
Minchen nach Gran Canaria zuriick wo wir von Fraios sehnslichtig erwartet wurden. Nun galt es die
Vorbereitungen fir den zweiten Teil der Atlantikiédpgerung in Angriff zu nehmen. Zunachst montienigén
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einen Windgenerator, um unsere Energiebilanz zibegsern. Dann musste vom Rigg bis zum Diesel noch
einmal alles griindlich gescheckt werden. Nun galtach den vorbereiteten Listen die notwendigerg®in
einzukaufen. Dafir sind die

Supermarkte in Pto. Mogan bestens ausgestatteffiiidet dort alles Notwendige zu gunstigen Preised der
Lieferservice ist perfekt. Die sich im Salon und dem Steg lagernden Waren mussten nun sorgfétigtaut
werden. Eine Liste mit dem jeweiligen Lagerort waugkstellt, damit man die Waren, ohne zu wihleacha
spater wiederfand.

Einer Tradition folgend haben wir uns auch, wie taglie meisten anderen Atlantikiiberquerer, mit mine
Gemalde auf der Hafenmole von Pto. Mogan verewigchdem
wir die Wasser- und den Dieseltank aufgeflllt hatk®nnte es
endlich losgehen. Unter Maschine verlieRen wir ¢hafen mit
Ziel St. Vicente eine Insel der Cap Verden ca. 8@Centfernt. Um
Neptun gnadig zu stimmen bekam er vom Abschiedstauch
seinen Anteil. Da er uns doch oft schwachen Winscherte war
er wohl nicht ganz zufrieden. Er brachte er ung &leil und
gesund Uber de Atlantik, deshalb sei im auch veezie

Die ersten sieben Tage waren sehr windschwach miaufenden
Winden aus SO bis SW mit maximal 3 Bf, so dassumterwegs
im Atlantik baden konnten.

Die Etmale um die 100 sm waren nur mit Hilfe degdeis zu
erreichen. Auch der Autopilot bereitete uns wielemmer. Nach
einer intensiven Fehleranalyse wurden verschliss€nbektorkohlen im Antriebsmotor des Autopiloten
ermittelt. Nach einer provisorischen Reparaturlspier wieder mit, aber zur Schonung des Motorgesten wir
anschlieBend am Tage von Hand. Am Nachmittag @édssden Tages drehte der Wind auf nérdliche Richtun
und frischte auf 3 bis 5 Bf. auf, so dass das Eamabchten Tage wieder stolze 122 sm betrug. AsedieTage
um 16:10 Uhr kam die Insel Antao in Sicht. In daralf folgenden Nacht gegen 1:30 Uhr erreichtendein
Ankerplatz vor der Marina Mindelo auf der Cap Vedtien Insel

St. Vincente, wo wir zunachst vor der Marina andertAm Morgen “ —
nach dem Frihstick verholten wir uns dann in dieen®arina.
Diese, von einem Deutschen Investor betriebene,inslaist die
einzige auf den Cap Verden und noch im Entstehbar as gibt
sichere Liegeplatze, Strom und gelegentlich auclsdata aber noch
keine Sanitaranlagen.

In Mindelo der Inselhauptstadt erholten wir uns awreparierten
den Motor des Autopiloten und erganzten unserenraferan
Lebensmitteln, Diesel und Wasser und sammelten awghige
Eindriicke von dieser Inselgruppe.

Am 24.11.2007 gegen 15:45 Uhr erfolgte der Starteigentlichen
Uberquerung des Atlantischen Ozeans. Ostliche Winide5 bis 6
Bf schoben kraftig an. Auch der nachste Tag bragfitele aus NNE _ o
bis E mit bis zu 5 Bf. und mit gutem Speed lagenElimale wieder Abendstimmung in Mindelo

Uber 100 sm. Leider lie3 uns der gute Speed ubagymi@grden und so kam was kommen musste. Das Bétiter
riss gegen 12: Uhr mit lautem Knall. Gott sei D&dkinten wir den Blister unbeschadigt bergen. MistBrn
war es aber nun vorerst vorbei.

Unser Gemalde in Pto Mogan

Bis einschlielich dem 30.11.2007 setzte sich dee §Vind fort. Wir
hatten den Passat erreicht. Auch die ersten Relgamsc mit leicht
aufbrisendem Wind hatten uns erreicht. Solltens ditee gefiirchtet
Squals sein? Wenn ja, waren es nur Minisquals. D&2.2007, erster
Advent, brachte wieder schwachen Wind und damitdedenur einen
Speed von 3 bis 5 Kn und die Etmale nahmen ab. AR. 2007 hatten
wir einen ganz ungewdhnlichen Wind. Er wehte nmstti 5 Bf. entgegen
gesetzt der Richtung des Passats, so dass wirdractind mit voller
Beseglung gegen an nach Westen segelten.

In den nadchsten Tagen hatten wir wieder mit scheschVind zu
kampfen und wir besannen uns deshalb wieder deteBli Klaus erklarte
sich bereit sich in den Mast hieven zu lassen usggaissen Blisterfall
zu ersetzen. 2 Stunden nach dem Setzen des Blisteggen wir ihn
wieder, um das Fall zu kontrollieren. Es war wiedergescheuert und so
beschlossen wir in Zukunft auf den Blister zu vehngén.

Der Schwachwind und der Speed mit weniger als Sikft nun, mit
Ausnahme des 6.12.2007 wo wir ein Etmal von 115ehafften, bis zum
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9.12.2007 an. Abwechslung auf dieser Strecke beadbt Besuch einer Delphinschule, 2 Segler dieams
Backbord (berholten, in der Nacht ein ratselhbéiechtboje mitten auf dem Atlantik und ein paar Mguals
mit Regenschauern und etwa auffrischendem Wind.ViEmd mit 4 bis 5 Bf erfreute uns am 10.12.2007%, de
Passat ist wieder da.
Der 11.12.2007 war wieder schwachwindig mit starken
Regenschauern. Den Empfang in der Karibik hatten wuwis
anders vorgestellt. Gegen 14: Uhr tauchte die KisteBarbados
aus den Regenschauern auf. 5 Stunden benétigtenuwinoch,
bis zum Hafen von Brightown. Nach 18 Tagen auf [ss&en wir
wieder festen Boden unter den Fissen. Nach demlaEielen =
verholten wir uns an eine freie Boje vor einem Sarohd in der

Néhe des Barbados Yachtclubs. Der Yachtclub hat ams g™
nachsten Tage eine Boje sowie alle Einrichtunges Gtibs Jil
kostenlos zu Verfligung gestellt.

Nachdem die Mayreau sicher an der Boje lag, brachie auf
die Stadt zu besichtigen. Die Stadt ist von Toeristiberflutet.
Dieser Touristenstrom wird von den, standig im Hafegenden,

Kreuzfahrtschiffen gespeist. Yachtclub Barbedos
Um 14: 45 Uhr des 13.12.2007 verheBen wir den ricdichen

by Yachtclub und tankten im Fischerhafen Diesel unds$ga
AnschlieBend legten wir wieder im groRen Hafen zum
Ausklarieren an. Drei Stunden bendétigte Franz fésel Prozedur
und musste umgerechnet 50 US$ I6hnen.
Mit kraftigem E-Wind 5 bis 6 Bf (in Boen bis 30 kugrlieRen wir
Barbados in Richtung Union Island und Mayreau. Hufellen
und Wind bis 6 Bf. begleiteten uns auf dem Weg. Morgen des
nachsten Tages kam Union Island und Mayreau intSMkr
ankerten zunéchst in Clifton Harbour zum Einklarerund
verholten uns dann spater an den Steg des Yachtdih Besuch
der Salt Whistle Bay auf der Insel Mayreau, der Rasgeberin

Salt Wistle Bay 1 unserer Yacht, und der Tabaco Keys stand in dehsté zwei
Tagen auf unserer Agenda.

Nach dem Ausklarieren auf Union Island am 17.1272@@hmen wir die letzte Etappe nach Grenada irrifing
An der Westkuiste der Insel Carriacoui, die zu Gdengehoért, machten wir zum Einklarieren einen Astapp.
Nun mussten wir nur noch der Westkiiste von Greraldgen die Stdwestspitze von Grenada runden und
machten am 17.12.2007 um 21:30 Uhr in der Marineirknbay (Position 1200,71 * N 61° 48,21" W) fest.
Hier endete der Toérn nach insgesamt 32 SegeltaggB800 sm.
Nun standen nur noch eine Generalreinigung der &&ayrund
eine Besichtigung der Inselhauptstadt St. Georde uaserem
Plan.
Am 20.12.2007 begleitete uns unser Skipper Franzh reum
Flughafen und Sepp und Klaus verlieBen ihn mit reine
weinenden Auge mit einem Flieger der Condor ungdéio Giber
die Isla de Margarita (Venezuela) und Frankfurtttiinchen B
zuriick. =1
Franz ist seit dieser Zeit teils einhand bzw.
Familienmitgliedern auf Tour in Richtung New York.
Am 27.3.2008 bekamen wir von Ihm eine Standortmaydaus
Fort Lauderdale in Florida, so dass man zuversithdein kann,
dass er den Rest des Torns ohne Probleme schffin
Dazu wunschen wir ihm weiterhin Mast- und Schothrumd
immer eine Handbreit Wasser unterm Kiel.

ATLANTIK TORN 2007
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